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есть у петербуржцев поговорка: «Москва стоит на семи 
холмах, а Петербург — на ста одном острове». И дей-
ствительно, император Пётр Первый основал новую 
столицу своего государства в месте, где широкая Нева 

делится на множество маленьких протоков и впадает в Бал-
тийское море. А между этими протоками расположено много 
островов самых разных размеров и форм. 

Существует красивая легенда о том, что все люди, которые 
хотели приехать жить в молодой город, должны были привез-
ти горсть земли или камней из родных краёв. По горсточке, по 
камешку новая столица и строилась. Правда это или нет, но в 
Санкт-Петербурге и в самом деле так много воды, что любая 
крупица земли не была бы лишней. Эти места — по большому 
счёту огромное болото. Когда в Петербурге только начинали 
строить и ещё не знали всех особенностей местности, то слу-
чалось, что воздвигнутые большие дома вдруг начинали поти-
хоньку уходить под землю. Чтобы этого избежать, жители осу-
шали землю, сооружая каналы. 

Так и получился удивительный город на воде. Общая длина 
рек, протоков и каналов составляет сегодня около трёхсот ки-
лометров, из которых больше половины — искусственные, то 
есть созданные не природой, а человеком.
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ется — засыпают высохшие речушки, разбирают пришедшие  
в негодность переправы, строят новые.

К тому же и считают мосты по-разному. Одни знатоки учиты-
вают при подсчётах и пригороды Петербурга, другие не берут 
во внимание безымянные маленькие мостики, которых в горо-
де на удивление много, третьи вообще придумывают какую-то 
свою хитрую систему. 

Сейчас принято считать, что в городе около трёх сотен мо-
стов, в том числе двадцать один разводной. Максимальная же 
цифра, которую называют краеведы, поражает — около вось-
мисот мостов и мостиков!

Музей мостов
Одно из любимых развлечений пе-

тербуржцев и гостей города — прогул-
ки по рекам и каналам на теплоходах и 
катерах. С воды город выглядит совсем 
по-другому, чем когда передвигаешься 
по нему пешком. А самое интересное  
в таком водном путешествии — это, ра- 
зумеется, мосты. Их здесь великое мно-
жество: от старинных деревянных и ка-
менных мостиков до современных ги-
гантов из железобетона и стали. Ну и 
конечно, особенная тема — знаменитые 
петербургские разводные мосты. Чтобы 
посмотреть, как они раздвигаются, про-
пуская огромные корабли, люди специ-
ально не ложатся спать — ведь увидеть 
такое можно только ночью. 

Санкт-Петербург нередко называют 
«музеем мостов». Это настоящая энци-
клопедия истории мостостроения, це-
лая галерея архитектурных памятников. 
И неудивительно: расположенный на 
больших и малых островах, рассекае-
мый многочисленными речками, речуш-
ками и каналами, город просто не смог 
бы без них жить. Вот почему мостов в 
Санкт-Петербурге столько, что и не со-
считать. И это не преувеличение: точ-
ного количества мостов никто не знает. 
Тем более что их число всё время меня-

Мост — сооружение, по 
которому можно перейти 
(проехать) с одного берега 
реки, пролива, оврага на 
другой берег. Мост, возве-
дённый через дорогу, назы-
вают путепрово`дом, мост 
через ущелье — виаду`ком.
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ную и широкую реку, как Нева, 
было сложнейшей инженерной 
задачей. Для создания надёж-
ного моста нужны очень серьёз-
ные познания в математике, гео-
метрии, в области применения 
прочных материалов. Да и само 
строительство было очень доро-
гим делом. Ну а построишь — как 
кораблям проплывать? О развод-
ных мостах в те времена и поду-
мать не могли, а крупные торго-
вые суда имели высокие мачты 
и ни под каким мостом не про-
ходили. Как же молодому городу 
развиваться без торговли? 

По воде — как по дороге?
Трудно в это поверить, но в самом начале строительства 

Петербурга возведение мостов было… запрещено! Царь Пётр 
Первый надеялся, что удастся вообще обойтись без них. Он 
любил море, водную стихию, корабли и стремился приучить ко 
всему этому жителей своей новой столицы. Пётр хотел сделать 
Петербург настоящим морским городом, в котором  даже у са-
мого небогатого горожанина была хотя бы одна лодка. Царь 
даже издал указ, в котором приказывал петербуржцам пере-
двигаться по своим делам в лодках по воде точно так же, как 
они ездят по суше в каретах и колясках. Он мечтал постро-
ить город, похожий на его любимый голландский Амстерда`м,  
который пронизывают сотни каналов. 

Но, конечно, на подобное решение Петра повлияло и то, что 
в восемнадцатом веке сделать мост через такую полновод-

Самый знаменитый в мире 
город на воде — Вене´ция  
в Италии. Доро`г там мень-
ше, чем рек и каналов, а 
передвижение на лодке —  
самый быстрый способ 
добраться в нужное места. 
Города`, в которых много 
воды, иногда даже называ-
ют «Северная Венеция» —  
например, Га`мбург в Герма-
нии, Манче´стер в Англии, 
Стокго`льм в Швеции и 
Санкт-Петербург в России.
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ли очень долго — почти двести лет. 
А летом 1916 года он сгорел: искра 
с проходившей по реке баржи неве-
роятным образом попала на бак с ке-
росином, который использовался для 
освещения переправы.

Строить наплавные мосты было 
не особенно сложно, но у них были 
и серьёзные недостатки. Они, как 
справедливо считал Пётр Первый, 
не позволяли большим торговым су-
дам свободно передвигаться по реке. 
Приходилось дожидаться ночи, когда 
мост раздвигали, что не всегда удоб-
но. Да и не слишком надёжными они 
были, так как недостаточно прочно 
скреплённые между собой брёвна 
могли разъединиться. Но до середи-

От наплавного до разводного
Однако в самом крайнем случае мосты строить разрешали. 

Например, для того, чтобы завезти стройматериалы в трудно-
доступные места — через болота и канавы. Именно так появился 
первый в городе деревянный мостик, соединивший в 1703 го- 
ду Городовой и Заячий острова, где в ту пору шло строитель-
ство  Петропавловской крепости. 

А первый мост, перекинутый через Неву, появился в Санкт-
Петербурге уже после Петра. Мост соединял Сенатскую пло-
щадь с Университетской набережной и был наплавны`м, то есть 
лежал на брёвнах прямо на воде и как бы плавал на поверхно-
сти. Чтобы мост не снесло течением, его прочно присоединяли 
к берегам и для надёжности прикрепляли ко дну тяжёлыми ко-
рабельными якорями. 

Официально мост получил название Невский, но горожа-
не называли его Исаакиевским по расположенной неподалёку 
церкви во имя Исаа`кия Далма`тского. Этот мост использова-

Проезд по мостам в городе 
был платным, и цены  
по тем временам были до-
вольно высокими. С карет 
и колясок, запряжённых па-
рой лошадей, брали по пять 
копеек, с экипажей на одну 
лошадь — по три копейки, 
с воза — по две, а с пеше-
ходов — по копейке. Развод 
моста для прохода судна 
стоил один рубль. В 1754 го- 
ду императрица Елизавета 
Петровна на радостях по 
случаю рождения наслед-
ника престола, будущего 
императора Павла Первого, 
отменила плату за пользо-
вание мостами, но позже её 
восстановили.
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ны девятнадцатого века только такие мосты через Неву и были 
возможны. Зато на более узких речках и каналах петербуржцы 
каких только мостов не строили — из дерева и камня, арочные 
и висячие! 

Самые простые из них по принципу устройства представ-
ляли собой примерно то же самое, что и перекинутые через 
ручей брёвна. Сверху делали настил из досок —  вот и готова 
переправа! Если река оказывалась слишком широкой и длины 
брёвен не хватало, то в дно вбивали дополнительные опоры. 
Позже для прочности придумали добавлять снизу косые бал-
ки —  «подко`сы». 

 Арочные мосты тоже были весьма популярны в Санкт-
Петербурге. Их стали строить только спустя сто лет после рож-
дения города, но саму конструкцию придумали ещё в Древнем 
Риме. Она была очень надёжной — многие из тех арочных мо-
стов сохранились и до наших дней. Сооружать их было непро-
сто, но арка позволяла делать гораздо больший пролёт между 
опорами и экономить строительные материалы. А ещё новые 
мосты, будучи необычайно красивыми и элегантными, очень 
украсили новую столицу. 

Очень полюбились петербуржцам 
и висячие мосты. Идея такой перепра-
вы тоже довольно древняя: достаточно 
сказать, что её использовали индейцы в 
Америке. Но в Европе мосты на цепях 
и канатах появились именно в Петер-
бурге. Первым в 1823 году стал пеше-
ходный цепной мостик через один из 
каналов Екатеринго`фского парка. Идея 
прижилась, и с тех пор подобных мо-
стов в городе строилось много. Самые 
известные — Египетский мост через 
Фонтанку, Банковский и Львиный пеше-
ходные мосты через канал Грибоедова. 

До того как появились 
разводны`е мосты, пробле-
му прохода кораблей пы-
тались решить, оставляя в 
мосту щель для мачт. Эти 
щели в проезжей части 
закрывали деревянными 
щитами, которые уби-
рали, когда под мостом 
проходило судно, а по-
том возвращали на место. 

Но как же точно нужно 
было вести корабль, чтобы 
попасть в такую сравни-
тельно небольшую дырку! 
Опыт показал, что подоб-
ные конструкции небез-
опасны, поэтому инжене-
ры стали разрабатывать 
новые проекты.
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чески все деревянные мосты 
во время наводнения были по-
вреждены или разрушены.

И только в прошлом столе-
тии появились современные 
железобетонные мосты, кото-
рые не ржавеют и не нужда-
ются в регулярной покраске. 
В 1912 году построили пер-
вый мост из железобетона — 
Большой Ильинский через 
реку Охту. С тех пор инжене-
ры используют железобетон 
не только при строительстве, 

но и при реконструкции 
старых мостов.

В начале девятнадцатого века для строительства мостов 
стали использовать металл. Первым мостом из чугуна стал Зе-
лёный (Полицейский) через реку Мойку на Невском проспекте. 
Его свод был значительно тоньше каменного. Сначала люди не 
верили, что такой «стройный» мост сможет выдержать нагрузку 
самой оживлённой улицы города. Но проект оказался настолько 
удачным, что было принято решение о строительстве типовых 
чугунных мостов через Мойку. После наводнения 1824 года, 
описанного Пушкиным в «Медном всаднике», таких мостов 
в Петербурге стало ещё 
больше, ведь практи-
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ют вверх, и через образовавшийся коридор беспрепятственно 
проходят суда.

Развод мостов производят в ночное время, обычно в проме-
жутке между часом ночи и пятью часами утра, чтобы не мешать 
движению машин и пешеходов. Мосты разводят не все одно-
временно, а по очереди, согласно ходу движения кораблей, так 
что за одну ночь можно увидеть это зрелище несколько раз. 

Зимой, конечно, мосты не разводят — Нева всё равно скова-
на льдом, и суда по ней не ходят. Но и в тёплое время года слу-
чаются особо ветреные дни, когда опасно поднимать такие тя-
жёлые сооружения. Некоторые мосты не разводят, если сильно 
повышается уровень воды в реке, а также в дни государствен-
ных праздников — чтобы люди могли свободно передвигаться 
по городу.

Развод мостов
В середине девятнадцатого века, как только это стало тех-

нически возможным, на Неве появился первый постоянный 
разводной мост, получивший название Благове´щенский. Он 
соединяет Второй Адмиралтейский и Васильевский острова. 
Следующим разводным мостом стал Литейный, а третьим — 
Троицкий. Любопытно, что в конкурсе на разработку проекта 
Троицкого моста участвовал, но не победил Гюста`в Э´йфель — 
архитектор, построивший знаменитую парижскую башню, на-
званную его именем. 

Сегодня разводные мосты через Неву считаются символом 
Санкт-Петербурга. На этой реке разводятся все мосты, кроме 
самого нового — Большого Обу`ховского. С апреля по ноябрь 
каждый день можно наблюдать потрясающее зрелище: про-
лёты мостов с помощью специальных механизмов поднима-
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Самые знаменитые
Свое название этот мост получил по-

тому, что расположен рядом с Зимним 
дворцом. Его можно увидеть на множе-
стве сувенирных открыток с изображе-

нием города. Особенно эффектно Дворцовый мост выглядит 
ночью — разведённый над широкой Невой и красиво подсве-
ченный. 

Решение о его строительстве было принято ещё в 1901 году, 
но возводить переправу начали только через одиннадцать лет. 
Потом работу задержала Первая мировая война, и в итоге от-
крыли мост только в 1916 году, да и то не до конца достроен-
ным. Во время войны чугун шёл на нужды фронта, а поэтому 
перила сделали деревянными. Закончили оформление моста 
только к 1939 году.

Этот мост — один из самых знаменитых 
в Петербурге. Назван он не в честь некой 
Анечки, как можно подумать, а по фами-
лии подполковника-инженера Михаила 

Ани´чкова, под командованием которого осуществлялось стро-
ительство. 

Мост украшен скульптурной композицией «Укротители ко-
ней», созданной известным скульптором Петром Клодтом. 
Первоначально эти скульптуры планировали установить между 
Зимним дворцом и Адмиралте´йством, но затем всё-таки реши-
ли поставить на Ани´чков мост.  

Скульптуры на западной стороне моста с самого начала уста-
новили бронзовые, а на восточной — из гипса, временные. Но 
когда были отлиты постоянные бронзовые скульптуры и для 
восточной части, царь Николай Первый преподнёс их в каче-
стве подарка прусскому королю. Для моста заказали новых 
укротителей, но и они простояли всего пару лет и тоже были 
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Банковский мост построен в 1825–
1826 годах около Казанского собора. 
Благодаря своей красоте он не раз 
упоминался в стихотворениях раз-

ных поэтов и был запечатлён на многочисленных фотографи-
ях и в кинофильмах. По углам моста расположены скульпту-
ры грифо`нов (крылатых львов), созданные Павлом Соколовым. 
Они появились здесь не случайно, поскольку в мифологии гри-
фон считается лучшим сторожем золота, а скульптуры должны 
были «охранять» располагавшийся неподалёку банк.

подарены — на этот раз королю Сицилии. И только в 1851 году 
восточная сторона моста наконец-то обрела свои бронзовые 
статуи. Теперь Аничков мост украшают четыре скульптуры, по-
казывающие различные моменты укрощения строптивого коня 
смелым юношей. 

В военном 1941 году статуям пришлось покинуть своё ме-
сто. На время блокады города их укрыли от глаз неприятеля, 
закопав в ближайшем саду. С военных времён один из гранит-
ных постаментов напоминает нам о подвиге народа: попавший 
в него немецкий снаряд обломил часть парапе´та (ограды мо-
ста). Его решили не восстанавливать, а наоборот — отметили 
мемориальной доской, на которой написано: «Это след одного 
из 148 478 снарядов, выпущенных фашистами по Ленинграду  
в 1941–44 гг.»
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Этот мост через Фонтанку 
знаменит не только своей архи-
тектурой и необычным оформ-
лением в египетском стиле, с 

фигурами сфи´нксов (львов с человеческими головами), но и 
печальной историей, произошедшей здесь в 1905 году. По мо-
сту двигались солдаты, пешие и конные, а навстречу им ехали 
сани, и вдруг мост обвалился прямо на лёд реки. Люди, к сча-
стью, не пострадали, а вот несколько лошадей погибло.

Оказалось, что мост рухнул из-за того, что солдаты марши-
ровали чётко в ногу. Равномерные удары множества сапог рас-
качали мост, и он не выдержал нагрузки. Поэтому с тех пор все 
мосты строят уже с поправкой на подобный случай: а вдруг и 
по ним тоже пройдёт в ногу рота солдат? Впрочем, с тех же са-
мых пор и солдатам при входе на мост дают команду «идти не 
в ногу».

Пешеходный Львиный мост украшен 
скульптурами четырёх львов. Их автор —  
скульптор Соколов, который создал и 
грифонов. В день открытия по мосту про-

шли около трёх тысяч петербуржцев, захотевших полюбоваться 
«звериным» мостом. Множество людей каждый день проходят 
по нему и сегодня, ведь Львиный мост до сих пор считается 
одним из самых красивых в городе. Интересно, что копия этого 
моста есть в Германии — только наш мост чугунный, а немец-
кий сделан из дерева. 
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Мосты и петербуржцы
Петербуржцы любят свои мосты, ведь без них невозможно 

представить себе город на Неве. Мосты окутаны множеством 
мифов и легенд, их воспевают поэты, их рисуют художники, о 
них поют песни...  Есть также множество традиций, связанных 
с мостами. Например, на свадьбе жених должен перенести на 
руках невесту с одного берега на другой, пройдя по мосту. Пе-
тербуржцы даже сочинили такое стихотворение:

Полноводная Нева
Разбрелась на рукава.
Но связали их мосты,
Чтоб встречались я и ты.

Поцелуев мост на реке Мойке — самое романтическое место. 
Если влюблённые поцелуются на нём, то ничто не сможет их 

разлучить. Говорят, что тут прощались и целовались 
уже в те времена, когда река Мойка была ещё 

границей молодого Петербурга. Людям 
очень хотелось верить, что человек, 

который получил поцелуй на этом 
месте, обязательно вернётся 

домой! 

Большой Обу`ховский (Ва`нтовый) мост —
самый новый в Санкт-Петербурге и един-
ственный неразводной мост через Неву. 
Его построили совсем недавно — в 2005 го-

ду. Мост висит на ва`нтах (прочных стальных тросах), и он на-
столько высокий, что под ним легко проходит любой корабль.  
К тому же Обуховский мост — один из самых длинных в Рос-
сии, его длина почти три километра.

Город, в котором несколько миллионов жителей, нуждался  
в нём очень давно. Припозднившиеся петербуржцы и гости го-
рода до постройки Вантового моста частенько попадали в ку-
рьёзную ситуацию, когда из-за разведённых мостов не могли 
попасть домой на другой берег.



Подобным «волшебным» местом счита-
ется и Семимо`стье. Оно находится в са-
мом центре города, на пересечении ка-
нала Грибоедова и Крюкова канала. Если 
встать на Пика`ловом мосту в определён-
ной точке, то оттуда можно увидеть сразу 
семь мостов. Считается, что на этом месте, 
поочерёдно глядя на все мосты, нужно за-
гадывать желания — тогда они обязатель-
но сбудутся. 

Но самая главная традиция жителей и 
гостей Санкт-Петербурга — гулять тёплой 
летней ночью по набережным и смотреть, 
как разводят мосты через Неву. Особен-
но потрясающе город выглядит в белые 
ночи, когда вечерние сумерки переходят 

в утренние без наступления темноты. В эти часы любое здание 
и сооружение приобретает загадочные и таинственные очер-
тания. Белые ночи можно увидеть лишь в нескольких городах 
мира. А самый прекрасный и удивительный среди них — наш 
Санкт-Петербург с его многочисленными каналами и мостами.

Условные обозначения
мостов: 1 — Могилёвский,
2 — Кашин, 3 — Ново-Ни-
кольский, 4 — Смежный,  
5 — Красногвардейский,  
6 — Старо-Никольский,  
7 — Пикалов.
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ЧИТАЙТЕ  В  ДЕ ТСКОЙ СЕРИИ

Трудно поверить, что основатель Санкт-Петербурга Пётр Пер-
вый строить мосты… запрещал. Теперь же их в городе великое 
множество: наплавные, арочные, висячие, разводные. Мосты 
с грифонами, конями, львами... Присоединяйтесь к любимому 
развлечению петербуржцев и гостей города — прогулке по ре-
кам и каналам в поисках удивительных открытий!
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